Rozprawa doktorska pt. ,,Wykluczenie komunikacyjne w opiniach uczniow szkot
ponadpodstawowych — analiza zjawiska na przyktadzie wybranych powiatow wojewodztwa
dolno$laskiego” ma charakter empiryczny, co definiuje jej wewnetrzng strukture. Czesé
empiryczna referujgca wyniki zrealizowanych badan poprzedzajg rozdziaty teoretyczne oraz

rozdzial metodologiczny.

W rozdziale pierwszym przedstawiono glowne zagadnienia zwigzane z problemami
spotecznymi na gruncie socjologii i perspektywami/podej$ciami teoretycznymi, ktorych
kategorie shuzyly opisowi 1 wyjasnieniu analizowanych przez badaczy probleméw

spotecznych.

Rozdziat drugi sktada si¢ z pieciu podrozdziatdw. W pierwszym scharakteryzowano
wykluczenie spoteczne jako kategorie¢ analityczng na gruncie nauk spotecznych. W drugim
zawarty jest opis i definicja specyficznego rodzaju wykluczenia, jakim jest wykluczenie
komunikacyjne catych zbiorowosci lub pewnych kategorii spotecznych. Nastepnie
przedstawiono uwarunkowania funkcjonowania transportu zbiorowego i indywidualnego w
dwoch okresach historycznych: przed oraz po roku 1990. Przyjety podziat zwigzany jest z
odmiennymi zasadami funkcjonowania panstwa i gospodarki, a co za tym idzie — réznymi
politykami rozwojowymi, ktorych adresatami byli mieszkancy obszaréw wiejskich. W obu
okresach wystepowaly inne czynniki ksztattujace mozliwosci rozwoju (lub ich brak)
komunikacji zbiorowej i transportu indywidualnego. W rozdziale drugim usystematyzowano
terminologi¢ 1 przyjeto klarowna definicj¢ wykluczenia komunikacyjnego, zarysowujac
historyczng 1 miedzynarodowg perspektywe, ktora pozwala lepiej zrozumie¢ skalg 1 istote

badanego problemu.

W rozdziale trzecim zreferowano dyskusje wokot kondycji specyficznej kategorii
spotecznej, jaka jest miodziez. Szczegdlng uwage skoncentrowano na badaniach, ktore
podejmuja rézne trudne/problemowe sytuacje, z jakimi boryka si¢ mlodziez w dtugim okresie
wchodzenia w dorostos¢. Mtodziez czesto definiowana jest jako barometr zmian i
spolecznych nastrojow, z tego tez powodu celowym jest kontynuowanie badan nad mtodzieza
wpisujacych sie w problematyke wykluczenia komunikacyjnego, szczegolnie w konteksScie

miejsca zamieszkania oraz aspiracji edukacyjnych mtodego pokolenia.

W rozwazaniach na temat wykluczenia komunikacyjnego niezbedna jest analiza

dokumentow strategicznych, obowigzujacych zaréwno na poziomie wojewodztwa, powiatow,



jak i gmin, jakie wypracowane zostalty przez wladze samorzagdowe zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami prawa. Kwestie te zostaty zaprezentowane w rozdziale czwartym.

W rozdziale metodologicznym zdefiniowano problemy, pytania badawcze
wyprowadzone z literatury przedmiotu i analizy danych urzedowych. Przedstawiono w nim
rowniez zasady doboru respondentdow i sposoéb wytworzenia niezbednych informacii,
umozliwiajacych w czesci empirycznej zreferowanie roznorodnych aspektow zwigzanych z
postrzeganiem 1 radzeniem sobie milodziezy z wykluczeniem komunikacyjnym.
Zaprezentowano réwniez teren badan empirycznych — trzy powiaty wojewddztwa
dolnoslaskiego: gorowski, milicki i olesnicki. Na podstawie danych statystycznych i

urzedowych oméwiona zostaje struktura demograficzna i funkcjonalna badanych powiatow.

Kolejny, szosty rozdzial to wyniki badan wilasnych (do analizy wlaczono 393
obserwacje), ktore zestawiono z ustaleniami innych badaczy. W dojazdach do szkoty z
transportu zbiorowego korzysta 1/3 badanych. Wystepuja réznice miedzy mieszkancami
miast a wsi w posiadanych uprawnieniach do prowadzenia aut, ktore wskazuja na
preferowang przez ucznidow obszaréw wiejskich strategi¢ mobilnosci, jaka jest posiadanie
wlasnego samochodu. Rozdziat ten konczy si¢ konstatacja, ze wykluczenie komunikacyjne
dotyczy przede wszystkim o0s6b pozbawionych prywatnego $rodka transportu. Poprawa
jakos$ci transportu zbiorowego jest wigc kluczowa dla zmniejszenia skali wspomnianego

wykluczenia.

Z racji zidentyfikowanego wptywu wykorzystywanego srodka transportu na liczbe
podejmowanych aktywnosci edukacyjnych i konsumenckich, w kolejnym rozdziale siodmym
stworzono model predykcji praktyk komunikacyjnych. Omoéwiono oceny transportu
zbiorowego i indywidualnego, zwracajac uwage na gltéwne niedostatki tego pierwszego i
dociekajagc, dlaczego uzytkownicy transportu zbiorowego sa mniej aktywni w zyciu
spotecznym niz osoby podrozujace samochodem. Przeanalizowano takze rol¢ poszczegolnych
cech (aspektow jakosci) transportu zbiorowego oraz przekonan (postaw) indywidualnych i
spotecznych w ksztaltowaniu wyborow transportowych respondentow. Kulturowy obraz

mobilnosci nie r6zni si¢ na wsi 1 w miescie, ale ocena jego przydatnosci i parametrow juz tak.



